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Kerosinverbrauchs die klimaschadlichste Fortbewegungsart Nach der Pandemle wollen wir ke|n
Zuruck zum bh

Die Zahl der durch offentliche Gelder ﬁnan2|erten Flige im Rahmen von Dienstreisen soII
hr ziert werden. Di rona-Pan hat gezeigt Vi -Konferenzen ein
gute Alternative zu Kurzstreckenfligen fur eine dienstliche Besprechung sind.

Subventionen flr den Flugverkehr mdéchten wir in Deutschland und Europa schnellstméglich
n- isheri tem der St rbefreiung im Flugverkehr ist nicht mit dem Ziel
Klimaneutralitat vereinbar. Wir werden uns in Deutschland und international dafur einsetzen,
Kerosin t rt wird.

Weitere Anreize zur Reduzierung des Fluqverkehrs madchten wir sozial gerecht gestalten.

Vielfli r*xinnen, die di tiven Folgen ihr nsstil lIschaft aufblrden lliten
starker zur Kasse qebeten werden Eme Moqllchkelt ist eine oersonenbezoqene
Vielfli i
finanziert dadurch den Ausbau nachhaltiger Alternativen.

Um die Klimabilanz des Fliegens zu verbessern, férdern wir die Entwicklung neuer

Flugz technologie, mit dem Ziel, Kerosin durch Antri teme mit geringeren Emissionen

zu ersetzen. Den Einsatz von Agrartreibstoffen méchten wir auf Rest- und Abfallstoffe
hranken. Der An von Pflanzen flUr die Herstellung von Agrartreibstoffen darf nicht

Welternahrungssituation und den Kampf um die begrenzte Ressource Land verscharfen.

Den Ausbau der Flughafeninfrastruktur und Finanzhilfen far unwirtschaftliche Regionalflughafen
mochten wir beenden. Neben einer Reduktion des Fluglarms durch weniger und bessere
Flugzeuge braucht es ein echtes Nachtflugverbot.
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Begrundung

Kurzstreckenflige Uberflissig zu machen, indem lediglich die Bahnverbindungen ausgebaut
werden, ist unrealistisch. Ein entscheidender Grund, weshalb (bis zum Beginn der Corona-
Pandemie) zu viele Menschen zu oft Kurz- und Langstreckenflige gebucht haben, ist die Tatsache,
dass fliegen haufig billiger ist als Bahn fahren und dass fliegen auf vielen Strecken schneller ist -
dies lasst sich auch durch einen Ausbau der Bahnverbindungen nicht grundsatzlich andern.

Fliegen ist u.a. auf Grund umweltschadlicher Subventionen so gunstig (Energiesteuer-Befreiung von
Kerosin, Mehrwertsteuerfreie Auslandsfliige). Das Umweltbundesamt hat zum Beispiel flr das Jahr
2012 berechnet, dass der Verzicht auf die Besteuerung von Kerosin allein flr innerdeutsche Fllge
zu Steuermindereinnahmen in Héhe von 500 Millionen Euro geflihrt hat. Bezogen auf den gesamten
Inlands-Absatz an Kerosin hat die Energiesteuer-Befreiung von Kerosin zu Steuermindereinnahmen
von mehr als 7 Milliarden Euro im Jahr 2012 gefUhrt.

Zusatzlich zur Besteuerung von Kerosin kénnen durch eine Vielfliegerabgabe Anreize gesetzt
werden, auf besonders haufiges Fliegen zu verzichten. Diese MaRnahme ist sozial gerecht, weil
Vielflieger*innen in Deutschland eine kleine Minderheit der Besserverdienenden sind, wahrend etwa
90% der Weltbevélkerung noch nie in einem Flugzeug sals und auch in Deutschland sich die unteren
Einkommensschichten viel seltener einen Flug leisten kdnnen. Gleichzeitig leiden hunderttausende
Anwohner*innen unter der Belastung durch Larm und Feinstaub durch Flughafenbetrieb und die
weltweiten Folgen des Klimawandels betreffen insbesondere die Armsten.

Zum Thema der Klimaneutralitat des Fliegens durch klimaneutrale Treibstoffe und Kompensationen:

Es ist eine triigerische Hoffnung, dass die katastrophalen Klimawirkungen des Fliegens durch
technologische Innovationen, vermeintlich "grtine" Agrartreibstoffe oder Kompensationen
ausreichend behoben werden kénnen. Expert*innen weisen darauf hin, dass heute und in
absehbarer Zukunft keine Technologie zum flachendeckenden Einsatz bereit steht, die die
umweltschadliche Wirkung des Fliegens ausreichend begrenzen kann. Eine Nutzung von
Agrartreibstoffen in der Luftfahrt ware mit einem hohen Risiko fur Umweltzerstérung und
Menschenrechtsverletzungen durch "Landgrabbing" verbunden, da entsprechende Anbauflachen
nicht zur Verfigung stehen.

Auch Emmissionskompensationen sind keine Lésung fur das Problem des zu haufigen Fliegens. Die
Behebung der Klimaschaden |3sst sich nicht andernorts auslagern - es muss reduziert werden, wo
die Emissionen entstehen.

Weitere Infos:

https://www.ambodenbleiben.de/

https://klimaplanvonunten. mobilitaet/vielfli r-innen

Seite 2


https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/479/publikationen/uba_fachbroschuere_umweltschaedliche-subventionen_bf.pdf
https://www.ambodenbleiben.de/
https://klimaplanvonunten.de/de/mobilitaet/vielflieger-innenabgabe
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